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«Es braucht
den Willen

der

Politiky

Peter Moor

Ein Bahnunternehmer, eine Um-
wellschiitzerin und ein Poliliker
sind sich einig: Die Nachfrage
nach Nachtziigen besteht. Aber
damit Nachtziige auch wirtschaft-
lich machbar sind, braucht es die
Unterstiitzung der Politik.

Weltweit sind Nachtziige unterwegs.
Aber ausgerechnet im westlichen Eu-
ropa, mit seinem gut ausgebauten
Bahnnetz, ist das Angebot weitge-
hend verschwunden. Die Konkurrenz
von Billigfliigen und Hochgeschwin-
digkeitsziigen tagsiiber haben dazu
gefithrt, dass in den letzten Jahren
viele Ziige gestrichen worden sind,
dies vor allem wegen der Deutschen
Bahn, die ihre City Night Line einge-
stellt hat.

An einem Anlass der Bahnjourna-
listen Schweiz waren sich alle Refe-
rentinnen und Referenten einig, dass
ein Bedarf nach zusitzlichen Nacht-

zugverbindungen besteht - selbst
wenn der Hype wegen der Umwelt-
bewegung wieder abflauen sollte. Al-
lerdings glinzten die wichtigsten
Akteure SBB und OBB mit Abwesen-
heit, da sie ihre Geheimnisse noch
nicht liiften mochten.

In der Prisentation von Joachim
Holstein, einem Mithegriinder der
Organisation «Back on Tracks, wur-
de klar festgehalten, dass die Nacht-
zilge der Deutschen Bahn nicht ein-
fach «gestorbens sind, sondern sie
wurden regelrecht wernachléssigt
oder, mit den Worten des Referen-
ten, «plattgemachts,

Die OBB iibernahm daraufhin ei-
nen Teil des Netzes und der Fahr-
zeuge, was fiir die Schweiz bedeu-
tet, dass immerhin die Nachtziige
nach Hamburg und Berlin weiterbe-
stehen, neben jenen nach Osterreich
und teilweise ostwirts dariiber hin-
aus. Hingegen gibt es keine Nacht-
ziige mehr nach Nord-, West und
Siideuropa.

Kostenwahrheil herstellen

Die Firma Stadler hat in den letz-
ten Jahren fiir die Aserbaidschani-
sche Eisenbahn Schlafwagen gebaut
und sieht ein gewisses Potenzial. «Es
handelt sich um ein Nischenprodukt,
aber eines mit Zukunft», hielt Ver-
kaufsleiter Matthias Stohr fest.
Selbst er aber betonte, es brauche
den Willen der Politik, um Nachtziige
im Vergleich zum Flugzeug konkur-
renzfihig zu machen. Greta Stieger
von Umverkehr wurde dazu konkre-
ter: Es brauche eine Flugticketabga-
be in der Schweiz; der Stinderat hat
bereits zrugestimmt, nun ist der Na-
tionalrat am Zug. Weitere Lenkungs-
massnahmen seien aber erforderlich,
etwa eine europaweite Kerosinsteuer.
alnsgesamt brauchen wir Kosten-
wahrheit im Flugverkehr und das
Verursacherprinzip bei den Umwelt-
belastungen», hielt Stieger fest.

Im Vergleich zum Flugverkehr ist
die Bahn mit Mehrwertsteuer, kom-
plizierten Verfahren der Fahrzeugzu-

lassung und insbesondere den Tras-
senpreisen stark belastet. Aus Sicht
der Bahnbetreiber und Okonomen
hat die Politik beim Trassenpreis den
einfachsten Hebel, um Nachtziige at-
traktiver zu machen. Zwar waren
sich die Fachleute nicht einig, wie
hoch der Anteil des Trassenpreises
an den Gesamtkosten eines Nacht-
zugs ist, sicher aber ist: Er ist der
zentrale Kostenfaktor und kann poli-
tisch beeinflusst werden.

Aufschwung zeichnet sich ab

Mehrere Referentinnen und Refe-
renten strichen die Vorteile der
Nachtziige heraus: Sie schliessen die
Liicke zwischen letztem und erstem
Tageszug, ermoglichen die rechtzei-
tige Ankunft am Zielort fiir Tagun-
gen und haben eine grosse Auswahl,
was den Komfort angeht. Wenn auch
das Hochgeschwindigheitsnetz mit
Nachtziigen genutzt wiirde, konnte
die Reichweite ausgebaut werden,
wobei ans Komfortgrinden Ge-

schwindigkeiten tiber 200 km/h als
unrealistisch angeschaut werden.

Wie geht es weiler? Die OBB hat
bereits zusdtzliches Rollmaterial be-
stellt, das in rund zwei Jahren zur
Verfiigung stehen soll. In mehreren
europdischen Landern gibt es Vor-
sthsse, die den Ausbau der Nacht-
netze verlangen, in Schweden und
Frankreich sind bereits Beschliisse
zugunsten der Nachtziige gefallen.
Der politische Druck bleibt hoch: So
setzt sich beispielsweise die Organi-
sation «Objectif train de nuit» fiir ei-
nen Nachtzug Barcelona—Avignon—
Schweiz=Frankfurt ein. Auch Um-
verkehr wird in der Schweiz weiter
aktiv bleiben und sich vor allem dem
Ziel widmen, das Umsteigen von
Flug auf Zug zu fordern.

Fakten zu Flug-
verkehr und
Klimaschutz:
flugfacts.ch



